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O Brasil desperdica a oportunidade de criar uma parceria solida e funcional com a China

Na esteira da Cupula dos BRICS, realizada recentemente no Rio de Janeiro, foi assinado um
memorando de entendimento entre institui¢cdes brasileiras e chinesas com vistas a realizagao
de estudos de viabilidade da chamada ferrovia bioceanica. O conceito dessa ferrovia ¢ muito
claro. Seria um grande eixo terrestre de integracao de regioes produtoras de commodities ao
Porto de Chancay no Peru. Seria parte de um projeto nomeado de “Rotas de Integragao Sul-
Americana”, cujo objetivo € integrar, por cinco vias terrestres, o Brasil com paises vizinhos.
Algumas perguntas ndo querem calar. Vamos nos concentrar na questao relacionada com
qual dinamica de desenvolvimento devera consolidar-se como consequéncia desse projeto.

O interesse imediato chinés combina reduzir custos de produ¢ao com uma saida segura dos
infortinios do Canal do Panama. Com capital e tecnologia a disposi¢@o, a China tem operado
uma verdadeira integracdo da infraestrutura mundo afora a partir da “Iniciativa Cinturdo e
Rota”. Essa iniciativa, por outro lado, entrega aos paises envolvidos a possibilidade de
sentarem-se a mesa de jantar como adultos e negociar os termos da adesdo. Por sua vez, cada
pais tem poder de escolha sobre a forma de adesdo: 1) consolidando sua posigao de
exportador de commodities e importador de bens finais ou 2) endurecer a negociagao e
viabilizar projetos que buscam integragcdo produtiva entre os dois paises, de forma que o pais
receptor de investimentos possa vir a se beneficiar de corredores industriais e beneficiamento
de matérias-primas para exportagao.

O segundo caminho ¢ mais duro. Negociar com os chineses demanda paciéncia e alguns anos
de vaivém. Ndo em trés meses, como a burocracia de Estado brasileira imaginou com a tal
“sinergia” homologada entre os nossos governos em visita de Lula a Xi Jinping, em 2024.
Nao se constroem projetos € consensos com os chineses em algumas reunides de trabalho.
Muito menos se consegue com eles o que os proprios fizeram com o Ocidente durante
décadas, impondo termos e condicionalidades para os investidores estrangeiros. Isso demanda
visdo estratégica e projeto nacional, algo que o Brasil est4 longe de ter. Logo, o caminho
escolhido pelo governo foi o mais facil e 6bvio: construir corredores de exportagdes de
commodities.

Quais as consequéncias dessa escolha? Nao sdo poucas, mas a principal estd na oportunidade
perdida de constru¢do de uma parceria solida e funcional em uma estratégia nacional de
desenvolvimento baseado na reindustrializacdo do Pais. Uma série de relatos de integrantes
do governo da conta de uma tentativa de contemplar esse objetivo durante os meses de
negociacao de projetos da “sinergia”. A dificuldade estava do lado chinés, tendo como
consequéncia a inviabilizag¢do deste tipo ideal de parceria. Enfim, ndao deu certo o “caminho
ideal” por causa dos chineses, em principio.

O caminho que sobrou foi a da consolidacao de nossa opgao primario-exportadora. A ainda
distante construgdo da ferrovia bioceanica nao viria somente como uma grande jogada
chinesa ante o desafio do Canal do Panama. Dado o crescente peso da Regido Centro-Oeste
no PIB brasileiro, essa ferrovia podera ser o canto de réquiem para investimentos em
infraestruturas orientados nao a construc¢ao de corredores de exportacdo, mas a reunificagao
fisica do mercado nacional. O Centro-Oeste se tornara de vez o centro dindmico da economia,
colocando em questao o futuro das demais regides.

Nao se constroem projetos € consensos com os chineses em algumas reunides de trabalho



Poderiamos imaginar a hipdtese de transformacao dos territorios entre Brasilia e o litoral do
Atlantico em um “grande faveldo”, desarticulado do ponto de vista produtivo e muito
proximo das antigas hinterlands litoraneas, ou economias de enclave desconectadas de uma
economia nacional baseada na industria de transformagao e servigos tecnologicos.
Infelizmente, esse ¢ o quadro futuro de um pais onde a politica fiscal esta criminalizada, a
politica monetaria sequestrada por um punhado de bancos e nossas relagdes com o principal
parceiro comercial se baseiam em nossas vantagens comparativas naturais.

A outra possibilidade residiria na busca de utilizacdo de tempos maiores para negociagdes
mais duras e complexas, mas com resultados mais interessantes € consonantes com um
projeto de reinser¢ao produtiva do Pais nos mercados globais. Paciéncia ¢ necessaria para
emplacar com a China, da mesma forma que fizeram algumas nagdes africanas, o Ira e a
Arébia Saudita. Ou seja, uma relacdo baseada na integracao produtiva total entre os paises,
tendo acesso as nossas commodities € mercado interno para uma série de produtos industriais
pari passu o compromisso dos chineses em estabelecer uma série de parcerias cujos objetivos
iriam desde a reconstrugdo de todo o setor produtivo destruido por quatro décadas de
neoliberalismo e pela Operagao Lava Jato.

Parcerias em industrias de ponta, como as infraestruturas de semicondutores e Inteligéncia
Artificial, sdo tdo fundamentais quanto reequipar o Brasil de uma induastria mecanica pesada
perdida na década de 1990 e que nos tornou importadores de trilhos, escadas rolantes e trens
para metrd. O déficit brasileiro de pensamento estratégico fica evidente na forma como
estamos a conceber as nossas relagdes com a China. Trocamos a paciéncia pelo curto prazo.
Comemoramos investimentos chineses na construcao de fabricas voltadas a montagem de
veiculos e trens ligando produtores de soja a portos.

Estamos perdendo uma oportunidade historica de transformagao da China em parceiro
fundamental no resgate do futuro perdido. O preco sera caro e pode ser percebido na perda de
controle do Estado para o crime organizado nas principais capitais do Pais. A criminalidade
cresce de forma inversamente proporcional a nossa taxa de investimentos em relacao ao PIB.
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